APENDICE D
REGLAS PARA REGATAS POR EQUIPOS

D1
D1.1

D1.2

D2
D2.1

Las regatas por equipos se regiran por el Reglamento de Regatas a Vela
con las modificaciones de este Apéndice. Si se usan arbitros las
instrucciones de regata lo indicaran asi.

MODIFICACIONES A LAS REGLAS DE REGATA
Modificaciones a las Reglas de la Parte 2

(a)

(b)

(©)
(d)

La regla 17.2 se modifica por: “Excepto en un tramo de cefiida,
mientras un barco esta a menos de dos de sus esloras de casco de un
barco de sotavento, no navegara mas arribado que su rumbo debido
a menos que trasluche.”

La primera frase de la regla 18.2 (c) se modifica por “ Si un barco
estaba libre a proa cuando alcanzé la zona de dos esloras, o0 si mas
tarde quedd libre a proa cuando otro barco paso de proa al viento,
el barco libre a popa se mantendra separado de alli en adelante.

Se suprime la regla 18.4.

Afadir la nueva regla 22.3: “Un barco que ha terminado no actuara
para interferir con un barco que no ha terminado.”

Agregar la nueva regla 22.4: “Cuando se encuentren barcos que
participan en distintas pruebas, una alteracion de rumbo de
cualquiera de ellos debera ser coherente con el cumplimiento de una
regla o con el objetivo de ganar su propia prueba.”

Otras Reglas Adicionales

(@)

(b)

(©)

No habra penalizacion alguna por infringir una regla de la Parte 2
cuando el incidente ocurra entre barcos del mismo equipo y no haya
contacto.

Agregar a la regla 41: “Sin embargo, un barco puede recibir ayuda
de otro barco de su equipo, siempre que no utilice ningin medio de
comunicacion electrénico.”

Un barco no podra obtener reparacion en base a un dafio o lesién
causados por un barco de su equipo

PROTESTAS Y PENALIZACIONES
Protestas y Exoneracion

(a)

Se suprimen la tercera frase de la regla 61.1 (a) y toda la regla
61.1(a)(2).
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D2.2

(b)

(©)

Un barco que, mientras esta en regata, puede haber infringido una
regla de la Parte 2 (excepto la regla 14 si el barco origind un dafio o
una lesion) o la regla 42, puede penalizarse tal como esta previsto
en la regla 44.2, excepto que solo se exige un giro.

Las instrucciones de regata pueden establecer que la regla
D2.4(b) sera de aplicacion a todas las protestas.

Pruebas con Arbitros

Las pruebas que vayan a ser arbitradas serdn identificadas en las
instrucciones de regata o largando la bandera 'U' no mas tarde de la sefial
de atencion.

(a)

(b)

(©)

(d)

Cuando un barco protesta bajo una regla de la Parte 2 o bajo las
reglas, 31.1, 42 0 44, no tiene derecho a una audiencia, excepto bajo
la regla 14 cuando hay darios o lesiones. Por el contrario, si el barco
protestado no reconoce la infraccion de una regla o no hace la
penalizacién correspondiente, el barco que protesta puede solicitar
una decision mostrando de manera ostensible una bandera amarilla
y dando una voz de 'Arbitro’.

Un arbitro sefialara su decision como se indica a continuacion:

(1) una bandera verde o verde y blanca significa 'No se impone
ninguna penalizacion’;

(2) una bandera roja significa 'Uno 0 mas barcos son penalizados'.
El arbitro dard una voz o sefial identificando cada barco
penalizado.

Un barco penalizado de acuerdo con la regla D2.2(b)(2) hara una
Penalizacion de Dos Giros conforme a la regla 44.2.

PENALIZACIONES INICIADAS POR LOS ARBITROS
Cuando un barco

(1) infringe la regla 31.1 o 42, o una regla de la Parte 2
provocando un contacto con otro barco de su mismo equipo y
no se penaliza;

(2) nocumple laregla D2.2(c);
(3) comete una grave falta a la deportividad o

(4) infringe la regla 14 cuando se hubiera podido originar un dafio
0 una lesion;

0 cuando un barco o su equipo ha adquirido una ventaja a pesar de
penalizarse, el arbitro puede actuar sin necesidad de una protesta de
otro barco. El arbitro puede imponerle una penalizacion de uno
0 mas giros, que incluyan una virada por avante y una trasluchada
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D2.3

D2.4

mostrando una bandera roja y dando una voz a tal efecto, o puede
informar del incidente al comité de protestas, lo que sefialara
mostrando una bandera negra, o puede decidir tomar ambas
acciones.

Reglas Alternativas de Arbitraje
Cada una de estas reglas ser4 de aplicacion solamente si asi lo
determinan las instrucciones de regata.

(a) PROCEDIMIENTO DE PROTESTAS CON UNA SOLA BANDERA
La regla D2.2(a) se reemplaza por:

Cuando un barco protesta por una regla de la Parte 2 o por las
reglas, 31.1, 42 o 44, no tiene derecho a una audiencia,
excepto por la regla 14 cuando hay dafios o lesiones. Sin
embargo, un barco envuelto en el incidente puede, con
prontitud, reconocer que ha infringido una regla y hacer la
penalizacion apropiada. Si  ningan barco hace una
penalizacion, el arbitro decidira si alguno de ellos ha
infringido una regla y sefialara su decision conforme a la regla
D2.2(b).

(b) PRUEBAS CON ARBITRAJE LIMITADO
Se aplica la Regla D2.2, excepto que cuando un barco actua segun
la regla D2.2(a) y, 0 no se sefiala ninguna decision, o un arbitro
muestra una bandera amarilla, que significa que no tiene suficientes
hechos para tomar una decision, el barco que protesta tiene derecho
a una audiencia.

Otras Reglas para Protestas y Reparaciones Cuando las Pruebas Son
Arbitradas

(@) EI comité de regatas y el comité de protestas no protestaran a un
barco por infringir alguna de las reglas mencionadas en la regla
D2.2(a), excepto la regla 14 cuando ha habido un dafio o una lesion.

(b)  No es necesario presentar por escrito las protestas y las solicitudes
de reparacion. El comité de protestas puede recibir declaraciones en
la forma que considere mas apropiada y comunicar su resolucion
verbalmente.

(¢) Un barco no solicitara una reparacion ni una apelacion sobre
resoluciones, acciones u omisiones de los arbitros. El comité de
protestas puede decidir dar una reparacion si cree que un barco
oficial, incluyendo una embarcacion de arbitros, puede haber
interferido seriamente con un barco participante.
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D3
D3.1

D3.2

D4
D4.1

D4.2

PUNTUACION DE UNA PRUEBA

(@) Cada barco que termine una prueba, haya o no cumplido con la
regla 28.1, recibira puntos iguales a su posicion de llegada. Todos
los demas barcos recibiran un numero de puntos igual al namero de
barcos con derecho a regatear.

(b) Ademas, los puntos de un barco se incrementaran por:

Puntos de
Infraccion penalizacion
Regla 28.1 cuando como resultado de la
infraccion él o su equipo han obtenido una 10
ventaja
Cualquier otra regla infringida mientras esta
en regata respecto de la que no se efectud 6

penalizacién

(c) Después de una audiencia el comité de protestas puede imponer una
penalizacion como sigue:

(1) Cuando un barco ha infringido una regla y como resultado de
ello su equipo ha obtenido una ventaja, puede incrementar la
puntuacion de ese barco.

(2) Cuando un barco ha infringido las reglas 1 o 2, la regla 14
cuando ha originado un dafio o una lesién, o una regla
mientras no estaba en regata, su equipo puede ser penalizado
con la mitad o més de sus victorias en pruebas, 0 puede no ser
penalizado.

(d) Gana la prueba el equipo con menor puntuacion total. Si las
puntuaciones totales son iguales, gana el equipo al que no
pertenezca el barco que ha obtenido el primer lugar.

Cuando todos los barcos de un equipo han terminado, se han retirado, o
no han salido correctamente, el comité de regatas puede detener la
prueba. Los barcos del otro equipo que estén en regata en ese momento
recibiran los puntos que hubieran recibido de haber terminado.

PUNTUACION DE UNA SERIE

Cuando dos 0 mas equipos compiten en una serie, el ganador sera el
equipo que consiga el mayor nimero de pruebas ganadas. Los demas se
clasificaran en un orden correspondiente al numero de victorias

Cuando sea necesario, los empates en una serie completada se desharan
usando, por orden:
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D4.3

D5

D5.1

D5.2

D5.3

(@ el numero de pruebas ganadas cuando los equipos empatados se
enfrentaron;

(b) los puntos obtenidos cuando los equipos empatados se enfrentaron;
(c) sidos equipos permanecen empatados, la Gltima prueba entre ellos;

(d) total de puntos obtenidos en todas las pruebas contra oponentes
comunes;

(e) una prueba de desempate cuando sea posible, y si no un sistema de
azar.

Si aplicando alguno de los métodos anteriores, un empate mdltiple se
resuelve solo parcialmente, el empate restante se resolvera comenzando
de nuevo por la regla D4.2(a).

Si no se ha completado una serie, los equipos seréan clasificados conforme
a los resultados de los rounds (*) completados, y los empates se desharan,
mientras sea posible, usando los resultados de las pruebas entre los
equipos empatados en el round incompleto. Si no se ha completado
ningun round, los equipos seran clasificados segin sus porcentajes de
pruebas ganadas. Otros empates se desharan de acuerdo con la regla D4.2.

(*) ‘round’: vuelta completa de todos contra todos (de un mismo grupo)

AVERIAS CUANDO LA AUTORIDAD ORGANIZADORA
PROPORCIONA LOS BARCOS

Un barco suministrado que sufre una averia y gue como consecuencia de
ello solicita reparacién, mostrara una bandera roja en la primera
oportunidad razonable y, de ser posible, continuara en regata. EI comité
de regatas decidira la reparacion de acuerdo con las reglas D5.2 y D5.3.

Cuando el comité de regatas decide que la posicion de llegada de un
barco fue significativamente perjudicada, que la averia ocurrio sin
culpa alguna por parte de la tripulacion, y que en esas circunstancias una
tripulacion razonablemente competente no habria podido evitar la averia,
tomaré la decision mas equitativa posible. Esta puede ser ordenar que se
vuelva a correr la prueba o, cuando la posicion de llegada del barco
hubiere sido predecible, concederle el nimero de puntos correspondiente
a tal posicion. Cualquier duda con respecto a la posicion de un barco en el
momento de sufrir la averia se resolvera en su contra.

Una averia causada por equipamiento defectuoso suministrado o por la
infraccion de una regla por un adversario, no sera considerada
normalmente como culpa de la tripulacion, pero una averia causada por
una maniobra negligente, por un vuelco o por una infraccion cometida por
un barco del mismo equipo si lo sera. En caso de duda sobre la culpa de la
tripulacion, la duda se resolvera en favor del barco.

157



APENDICE E

REGLAS PARA REGATAS DE BARCOS
DE RADIO CONTROL

El

E1l.1l

E12

E1l.3

El4

E15

Las regatas de barcos de radio control se regiran por el Reglamento de
Regatas a Vela con las modificaciones de este apéndice.

TERMINOLOGIA, SENALES DE REGATA, DEFINICIONES Y
REGLAS FUNDAMENTALES

Terminologia

“Barco” significa un barco controlado por radio por un participante que no
esta a bordo. En vez de “prueba”, usado como nombre sustantivo fuera de
este apéndice y del Apéndice A, debe leerse “flota”. Dentro de este
apéndice, una prueba consiste en una o mas flotas, y se completa cuando
se completa la Gltima flota de la prueba. Un “evento” se compone de una
0 mas pruebas. Una “serie” se compone de un determinado numero de
pruebas o eventos.

Sefales de Regata

Se suprime la regla Sefiales de Regata. Todas las sefiales se haran
verbalmente 0 mediante otros sonidos descritos en este apéndice o en las
instrucciones de regata.

Definiciones

(@) Anadir a la definicidn de Parte Interesada, “pero no un participante
cuando acttia como observador”.

(b)  Se suprime la definicion de Zona de Dos Esloras y se afiade una
nueva definicion, Zona de Cuatro Esloras: “La zona alrededor de
una baliza u obstaculo que esta dentro de la distancia de cuatro
esloras de casco del barco que estd méas cercano a la baliza u
obstaculo”. En la regla 18 sustituir la expresion ‘zona de dos
esloras’ por ‘zona de cuatro esloras’ alli donde se utilice.

Flotacion Personal

La regla 1.2 se modifica por: “Cuando se halle a bordo de una
embarcacion de salvamento, cada participante sera responsable de vestir
elementos de flotacion personal adecuados a las condiciones reinantes.”

Antenas

Se protegeran adecuadamente las extremidades de las antenas de las
emisoras. Si un comité de protestas decide que un participante infringid
esta regla, debera bien amonestarlo y darle tiempo para que cumpla, bien
penalizarlo.
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E2

E3
E3.1

E3.2

E3.3

E3.4

E3.5

PARTE 2 - CUANDO LOS BARCOS SE ENCUENTRAN
La regla 21 se reemplaza con:

VOLCADO O ENGANCHADO

Cuando sea posible, un barco debera evitar a otro que esté volcado
0 enganchado o que no haya retomado el control después de volcar
0 engancharse. Un barco esta volcado cuando la perilla de su mastil
estd en el agua. Dos 0 mas barcos estdn enganchados cuando
permanezcan juntos durante un periodo de tiempo de manera que
ningun barco sea capaz de maniobrar a fin de librarse del otro(s).

PARTE 3 - CONDUCCION DE UNA REGATA

Prueba con Observadores

El comité de regatas puede designar observadores de regata, que pueden
ser participantes. Los observadores permaneceran en la zona de control
mientras haya barcos regateando, y vocearan y repetiran la identidad de
los barcos que toquen baliza o a otro barco. Estas voces se haran desde la
zona de control. Al finalizar la flota, los observadores informaran al
comité de protestas todos los incidentes no resueltos.

Tablero de Recorrido

Se suprime la regla J2.1 (4). Proximo a o dentro de la zona de control se
situara un tablero que muestre el recorrido y los limites de la(s) zona(s) de
control y de botadura, de manera que la informacion en él contenida sea
claramente visible para los participantes que estén en regata.

Zonas de Control y de Botadura

La(s) zona(s) de control y botadura se describiran en las instrucciones de
regata. Los participantes que estén en regata, deberan permanecer en la
zona de control mientras se celebre la flota, excepto que los participantes
pueden ausentarse brevemente para ir a y volver de la zona de botadura a
fin de realizar las funciones permitidas en la regla E4.5. Los participantes
que no estén en regata deberan permanecer fuera de las zonas de control y
de botadura excepto al ofrecer asistencia segun la regla E4.2 o al actuar
como observadores.

Reglas que No se Aplican
Se suprimen la segunda frase de la regla 25 y la regla 33 en su integridad.

Sefiales de Salida
La regla 26 se modifica como sigue

Las sefiales audibles para dar la salida de una flota se haran a intervalos de
un minuto y constaran de una sefial de atencién, una sefial de preparacion
y una sefial de salida. Durante el minuto anterior a la sefial de salida,
se haran sefiales verbales a intervalos de diez segundos, y, durante los
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E3.6

E3.7

E3.8

E3.9

E3.10

E4
E4.1

E4.2

ultimos diez segundos, a intervalos de un segundo. Cada sefial se
cronometrara desde el inicio de la misma.

Penalizaciones en la Salida

En las reglas 29.1 y 30 suprimir la palabra “tripulaciéon”. A lo largo de la
regla 30, las sefiales realizadas con banderas se sustituiran por avisos
verbales.

Lineas de Salida y de Llegada
Las lineas de salida y de llegada seran las tangentes a las balizas de salida
y de llegada por el lado del recorrido.

Llamada Individual
En la regla 29.1 se sustituye todo lo que sigue tras “el comité de regatas”

por “daré con prontitud dos veces la voz "Llamada (nimeros de vela)"”.

Llamada General

En la regla 29.2 se sustituye todo lo que sigue tras “el comité de regatas
puede” con *“daré dos veces la voz de "Llamada General™ con dos sefiales
acusticas fuertes”. La sefial de atencion para una nueva salida de la clase
Ilamada se hara a continuacion, y las salidas para las clases sucesivas se
haran a continuacion de la nueva salida.

Acortar o Anular después de la Salida
En la regla 32.1 (b) se sustituye “mal tiempo” con “tormentas”. Se
suprime la regla 32.1(c).

PARTE 4 - OTROS REQUISITOS DURANTE LA REGATA

Reglas no aplicables
Se suprimen las reglas 43, 47, 48, 49, 50, 52 y 54.

Ayuda Externa
La regla 41 se modifica como sigue:

(@  Un participante no dard ningin consejo tactico ni estratégico a otro
participante que esté en regata.

(b) Un participante que esté en regata no recibird ayuda exterior,
excepto:

(1) Un barco que se haya ido a tierra, que haya varado fuera de la
zona de botadura o que se haya trabado con otro barco o
baliza, puede ser liberado y vuelto a botar unicamente con la
ayuda externa de la tripulacién de una embarcacion de rescate.

(2) Los participantes que no estén en regata y otros pueden dar
ayuda externa en la zona de botadura tal como lo permite la
regla E4.5.
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E4.3

E4.4

E4.5

E4.6

E4.7

E4.8

E5

ES5.1

Propulsion
Se modifica la regla 42 de forma que se suprime toda referencia al
movimiento del cuerpo. También se suprime la regla 42.3 ().

Penalizaciones por Infringir Reglas de la Parte 2
La penalizacion de la regla 44 sera un giro incluyendo una virada por
avante y una trasluchada.

Botadura y Re-Botadura
La regla 45 se modifica por:

(@) Un barco que deba regatear en una flota puede ser botado, sujetado
en la orilla, sacado del agua o nuevamente botado en cualquier
momento durante la flota. Sin embargo, no se le dejara libre entre
las sefiales de preparacion y salida.

(b) Los barcos se botaran o recogeran unicamente desde la zona de
botadura, excepto en lo previsto por la regla E4.2(b)(1).

(c) Mientras estén en tierra o dentro de una zona de botadura, puede
ajustarse los barcos, secarles el agua o repararlos; cambiarse o rizar
sus velas; retirar los objetos que tengan enganchados; o cambiar o
reparar el equipamiento de radio.

Responsable
En la regla 46 se sustituye “debera tener a bordo” con “debera ser radio
controlado por”.

Radio

(@) Un participante no transmitira sefiales de radio que provoquen
interferencias con la recepcion de radio de otros barcos.

(b)  Un participante que infrinja la regla E4.7(a) no regateara hasta que
demuestre que cumple con dicha regla.

Barco Fuera de Radio Control

Un participante que haya perdido el control de su barco dara con prontitud
y repetird la voz de “(numero de vela del barco) fuera de control”. Se
considerard que esté barco se ha retirado y serd, de alli en adelante, un
obstaculo.

PARTE 5 PROTESTAS, REPARACIONES, AUDIENCIAS,
MAL COMPORTAMIENTO Y APELACIONES

Derecho a Protestar; Derecho a Solicitar Reparacion o una Accion
por la Regla 69

Afadir a la regla 60.1(a): “Una protesta alegando la infraccion de una
regla de las Partes 2, 3 0 4 solo puede ser presentada por un participante

165



ES.2

ES5.3

ES.4

ES5.5

ES.6

ES.7

ES5.8

dentro de la zona de control o de botadura y por un barco que segun el
programa tenia que regatear en la flota en la que se produjo el incidente.”

Informar al Protestado

En la regla 61.1(a) se sustituye todo lo que sigue a la primera frase por
“Cuando su protesta se refiera a un incidente que se produjo en la zona de
regatas en el que esta involucrado o del que ha sido testigo, debera avisar
por dos veces “(su propio numero de vela) "protesta” (nimero de vela del

otro barco)”.

Tiempo Limite para Protestar

En la regla 61.3 “dos horas” se sustituye por “15 minutos” y se agrega:
“Un barco que tiene la intencion de protestar debera también informar al
comité de regatas dentro de los cinco minutos siguientes al final de la flota
correspondiente.”

Aceptacion de Responsabilidad

Un barco que reconozca haber infringido una regla de las Partes 2, 3 0 4
antes de que se declare valida la protesta puede retirarse de la flota
correspondiente sin ser penalizado.

Reparacion
(a) Agregaralaregla62.1:
(e) interferencia de radio, o

(f) una trabazén o varada originada por la accion de un barco que
estaba infringiendo una regla de la Parte 2 o de una
embarcacion que no estd en regata que tenia que haberse
mantenido separada.

(b) Enlaregla 62.2 “dos horas” se sustituye por “15 minutos”.

Derecho a Estar Presente
En la regla 63.3(a) “tendran que haber estado a bordo” se sustituye por
“tendran que haber estado radio controlandolos.”

Presentacion de la Evidencia y Determinacion de los Hechos
Probados

Agregar a la regla 63.6: “Una declaracion sobre una pretendida infraccion
de una regla de las Partes 2, 3 0 4 presentada por los participantes se
aceptara solamente si proviene de un participante que estaba dentro de la
zona de control o de botadura y cuyo barco segun el programa tenia que
regatear en la flota en la que se produjo el incidente.”

Penalizaciones y Exoneracion

Cuando un comité de protestas encuentra que un barco ha infringido la
regla E3.3, E4.2 (a), 0 E4.5, deberd bien descalificarlo de la siguiente
prueba, o bien exigirle que haga uno o méas giros de penalizacion en la
siguiente prueba tan pronto como le sea posible después de salir.
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ES.9

ES5.10

E6

Resoluciones sobre Reparaciones

Afadir a la regla 64.2: “Cuando un barco al que se le concedié reparacion
resulto dafiado, se le dard un tiempo razonable, pero no mas de 30
minutos, para efectuar reparaciones antes de su proxima flota.”

Reapertura de una Audiencia
En la regla 66, reemplazar “24 horas” con “diez minutos.”

APENDICE G - IDENTIFICACION EN LAS VELAS
El Apéndice G se modifica como sigue:

(@)  Se modifica el texto de la regla G1.1 anterior a la regla G1.1(a) para
decir:

Cada barco de una Clase de la Division de Radio Control de la
ISAF (RSD) debera mostrar un nimero de vela en ambas caras
de cada una de las velas. La insignia de la clase y las letras de
nacionalidad deberan mostrarse en la vela mayor tal como
determinan las reglas G1.1(a), G1.1(b) y E6(f)(1).

(b) Laregla G1.1(c) se modifica para decir

un namero de vela, que coincidira con las dos ualtimas cifras
del nimero de registro del barco o con el nimero personal
que le haya asignado la autoridad de expedicion
correspondiente. Cuando sea un numero de una sola cifra se le
antepondra un ‘0’. Delante del namero de vela deberd haber
espacio para el prefijo “1”, que el comité de regatas podra
exigir en caso de que haya un conflicto entre numeros de vela.
Si el conflicto persiste, el comité de regatas exigira que se
cambien los numeros de vela convenientemente, hasta que el
conflicto se resuelva. El prefijo 1 o cualquier otro cambio
exigido, formara parte del nimero de vela.

(c)  Sesuprime la frase que sigue a la regla G1.1 (c).
(d) Laregla G1.2(b) se sustituye con:

La altura de los caracteres y la distancia entre ellos ya sea en
la misma cara de la vela o en caras diferentes sera como
sigue:
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Minimo

Maximo

Emblema de la Clase:

Excepto cuando colocados
dorso contra dorso, la
distancia minima entre los
emblemas en ambas caras de
la vela

20 mm

NUmeros de vela:

Altura de los caracteres

Distancia minima entre
caracteres adyacentes en la
misma cara de la vela

Distancia minima entre los
numeros de vela en caras
opuestas de la vela y entre los
nameros de vela y otra
identificacion

100 mm

20 mm

60 mm

110 mm

30 mm

Letras de nacionalidad:

Altura del los caracteres

Distancia minima entre
caracteres adyacentes en la
misma cara de la vela

Distancia minima entre las
letras de nacionalidad en
caras opuestas de la vela

60 mm

13 mm

40 mm

70 mm

23 mm

(€)

La regla G1.3 se modifica para decir

(1) Cuando el disefio coincida, los emblemas de la clase de ambas
caras de la vela podran situarse dorso contra dorso. De no ser
asi, el emblema de clase, los numeros de vela y las letras de
nacionalidad se situaran a diferente altura, con los de la cara de

estribor de la vela mas arriba.

(2) En una vela mayor, los nimeros de vela se situaran por encima
de las letras de nacionalidad y por debajo del emblema de la

clase.

(3) Enuna vela mayor, los nUmeros de vela se situaran por encima
de una linea perpendicular al gratil a la altura del Punto de un

Cuarto de la Baluma
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(f)

Cuando el tamafio de una vela impida cumplir con las dimensiones
minimas establecidas en la regla E6(d) o con los requisitos de
colocacion exigidos por la regla E6(e)(3) en cuanto a situacion de
numeros y letras, estan autorizadas las siguientes excepciones con
el siguiente orden de preferencia:

(1) omision de las letras de nacionalidad;

(2) en la vela mayor, situar los numeros de vela por debajo de la
linea perpendicular al gratil a la altura del Punto de un Cuarto
de la Baluma;

(3) reduccidn de la distancia minima entre los niUmeros de vela en
las caras opuestas de la vela, siempre que aquella no sea
inferior a 20mm;

(4) reduccion de la altura de los numeros de vela.
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APENDICE F
PROCEDIMIENTOS DE APELACION

F1

F2
F2.1

F2.2

Véase la regla 70. Una autoridad nacional puede modificar este apéndice
mediante prescripcion pero no sera modificado mediante las
instrucciones de regata.

APELACIONES Y SOLICITUDES

Las apelaciones, las solicitudes de los comités de protestas para
confirmacion o correccion de sus resoluciones, y las solicitudes para
interpretacion de las reglas se presentaran a la autoridad nacional de la
sede del evento.

PRESENTACION DE DOCUMENTOS

Dentro de los 15 dias siguientes a la recepcion de la resolucién escrita del
comité de protestas, 0 a su decision de no reabrir una audiencia, el
apelante deberd enviar a la autoridad nacional una apelacion y una copia
de la resolucién del comité de protestas. En la apelacién se declarara por
qué el apelante cree que la resolucion del comité de protestas o los
procedimientos por él seguidos fueron incorrectos.

El apelante también debera enviar, con la apelacion o tan pronto como le
sea posible después de apelar, todos los documentos que estén a su
disposicion de entre los siguientes:

(@) la(s) protesta(s) o la(s) solicitud(es) de reparacion escritas;

(b) un esquema, preparado o refrendado por el comité de protestas, que
muestre las posiciones y los rumbos seguidos por todos los barcos
involucrados, el rumbo hacia la préxima baliza y su lado prescrito,
la fuerza y direccion del viento, y, de ser ello relevante, la
profundidad del agua y la direccion y velocidad de cualquier
corriente;

(c) el anuncio y las instrucciones de regata, cualesquiera otras
condiciones que rijan el evento y cualesquiera modificaciones a
ellas;

(d) cualesquiera otros documentos adicionales relevantes; y

(e) el nombre, la direccion postal y de correo electronico y el teléfono
de cada una de las partes y del presidente del comite de protestas.
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F2.3

F3

F4

F5

F6

Una solicitud de un comité de protestas para confirmar o corregir sus
resoluciones deberd enviarse dentro de los 15 dias siguientes a la
resolucion e incluird la resolucion y los documentos mencionados en la
regla F2.2. Una solicitud para una interpretacion de las reglas debera
incluir los hechos asumidos.

RESPONSABILIDADES DE LA AUTORIDAD NACIONAL Y DEL
COMITE DE PROTESTAS

Al recibir una apelacion o una solicitud de confirmacién o correccion, la
autoridad nacional enviara a las partes y al comité de protestas copias de
la apelacion o solicitud y de la resolucién del comité de protestas. Debera
pedir al comité de protestas aquellos documentos mencionados en la regla
F2.2 que sean relevantes y que ni el apelante ni el comité de protestas
hayan enviado, y este debera enviarlos con prontitud a la autoridad
nacional. Una vez que la autoridad nacional los haya recibido, enviara
copias de los mismos a las partes.

COMENTARIOS

Las partes y el comité de protestas pueden hacer comentarios acerca de la
apelacion, solicitud o cualquiera de los documentos mencionados en la
regla F2.2 enviandolos por escrito a la autoridad nacional. Estos
comentarios deberan hacerse dentro de los 15 dias siguientes a su
recepcion. La autoridad nacional enviara copias de esos comentarios a
todas las partes y al comité de protestas como sea apropiado.

HECHOS INADECUADOS; REAPERTURA

La autoridad nacional aceptara los hechos probados determinados por el
comité de protestas excepto cuando decida que éstos son inadecuados. En
ese caso debera solicitar al comité de protestas que proporcione hechos
adicionales u otra informacion o que reabra la audiencia e informe acerca
de cualesquiera nuevos hechos probados, cosa que el comité de protestas
debera hacer con prontitud.

RETIRAR UNA APELACION
Un apelante puede retirar una apelacion antes que sea resuelta aceptando
la resolucion del comité de protestas.
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La RFEV prescribe las siguientes normas de procedimiento:

1

Las apelaciones deberan dirigirse, cuando se trate de competiciones
oficiales de &mbito estatal, directamente a la Real Federacion Espafiola
de Vela, Comité de Apelaciones, calle Luis de Salazar, n° 9, 28002
Madrid, y se deberd, obligatoriamente hacer constar el domicilio del
apelante, su numero de teléfono y, de tenerlo, nimero de fax y su
direccion de correo electronico.

Los plazos mencionados en el Apéndice F se computaran por dias
naturales.

El comité de protestas remitira los documentos a que se refiere la regla
F3 del RRV en el plazo de veinte dias naturales.

Cuando se trate de competiciones de ambito autonomico, las
apelaciones se dirigirdn al correspondiente Comité Autonémico de
Apelaciones. Caso de que éste no se hubiera constituido, se dirigiran al
Comité de Apelaciones de la Real Federacion Espariola de Vela, a que
se refiere el apartado 1. En este caso, una apelacion recibida en la
Federacion Autondémica dentro del plazo indicado serd considerada
como recibida en la RFEV siendo la Federacion Autonémica
responsable de su envio a la RFEV en la mayor brevedad posible.
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APENDICE G
IDENTIFICACION EN LAS VELAS

Gl
G1l.1

Véase la regla 77.

BARCOS DE CLASES INTERNACIONALES DE LA ISAF

Identificacion

Cada barco de una Clase Internacional de la ISAF o de una Clase
Reconocida llevard en su vela mayor, y, tal como estd previsto en las
reglas G1.3(d) y (e) sélo con respecto a las letras y numeros, en su
spinnaker y vela de proa:

(@)
(b)

(©)

el emblema de la clase a la cual pertenece;

en todos los eventos internacionales, excepto cuando se suministran
los barcos a todos los participantes, las letras de nacionalidad
correspondientes a su autoridad nacional de acuerdo con la tabla
que sigue. A efectos de esta regla, se entiende por eventos
internacionales los de la ISAF, los campeonatos del mundo y
continentales y aquellos descritos como internacionales en sus
anuncios e instrucciones de regata; y

un numero de vela no mayor de cuatro cifras que le ha sido
asignado por su autoridad nacional o, cuando asi lo establezcan las
reglas de la clase, por la asociacion internacional de la clase. La
limitacion de cuatro cifras no se aplica a las clases cuya afiliacion o
reconocimiento por la ISAF se produjo antes del 1 de Abril de
1997. Alternativamente, cuando asi lo permitan las reglas de la
clase, la autoridad emisora correspondiente puede adjudicar un
numero de vela personal a un propietario, quien lo puede usar en
todos sus barcos de esa clase.

Las velas medidas con anterioridad al 31 de Marzo de 1999 deberan
cumplir con la regla G1.1 o con las reglas vigentes en el momento en que
se midieron.
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LETRAS DE NACIONALIDAD

Letras Autoridad Nacional
AHO  Antillas Holandesas
ALG Argelia

AND  Andorra

ANG  Angola

ANT  Antigua

ARG  Argentina

ASA Samoa Americana
AUS Australia

AUT Austria

AZE Azerbaiyan

BAH Bahamas

BAR Barbados

BEL Belgica

BER Bermuda

BLR Bielorrusia

BRA Brasil

BRN Bahrein

BUL Bulgaria

CAN Canada

CAY Islas Caiman

CHI Chile

CHN R.P. China

COL Colombia

COK Islas Cook

CRO Croacia

CuB Cuba

CYP Chipre

CZE Republica Checa
DEN Dinamarca

DOM  Republica Dominicana
ECU Ecuador

EGY Egipto

ESA El Salvador

ESP Espania

EST Estonia

FIJ Fiji
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Letras Autoridad Nacional
FIN Finlandia
FRA Francia

FSM Micronesia
GBR Gran Bretafia
GER Alemania
GRE Grecia

GRN Granada
GUA  Guatemala
GUM  Guam

HKG Hong Kong
HUN  Hungria

INA Indonesia
IND India

IRL Irlanda

ISL Islandia

ISR Israel

ISV Islas Virgenes US
ITA Italia

IVB Islas Virgenes Britanicas
JAM Jamaica

JPN Japon

KAZ Kazakistan
KEN Kenia

KOR Corea

KUW  Kuwait

LAT Letonia

LCA Santa Lucia
LIB Libano

LBA Libia

LIE Liechtenstein
LTU Lituania
LUX Luxemburgo
MDA  Moldavia
MAR  Marruecos
MAS Malasia
MEX  México




Letras Autoridad Nacional Letras Autoridad Nacional

MKD FYRO Macedonia SEY Seychelles

MLT  Malta SIN Singapur

MON  Modnaco SLO Eslovenia

MRI Mauricio SMR  San Marino

MYA  Myanmar SOL Islas Salomén
NAM Namibia SRI Sri Lanka

NED  Paises Bajos SUl Suiza

NOR  Noruega SVK  Republica Eslovaca
NZL Nueva Zelanda SWE  Suecia

PAK  Paquistan TAH  Tahiti

PAR  Paraguay THA  Tailandia

PER Peru TPE Taipei Chino

PHI Filipinas TRI Trinidad y Tobago
PNG  Papua Nueva Guinea TUN  Tunez

POL Polonia TUR  Turquia

POR  Portugal UAE  Emiratos Arabes Unidos
PUR  Puerto Rico UKR  Ucrania

QAT  Qatar USA  Estados Unidos de América
ROM  Rumania URU  Uruguay

SAM  Samoa VEN  Venezuela

RSA  Republica de Sudéfrica YUG  Yugoslavia

RUS Rusia ZIM Zimbabwe

G1.2  Especificaciones

(@) Las letras de nacionalidad y los numeros de vela seran letras
mayusculas y numeros arabigos, claramente legibles y del mismo
color. Los tipos de letra comercialmente disponibles que
proporcionen la misma o mejor visibilidad que el tipo Helvética,
son aceptables.

(b) La altura de los caracteres y el espacio entre caracteres adyacentes
en la misma u opuestas caras de la vela estaran relacionados con la
eslora total del barco, como sigue:
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G1.3

Espacio minimo entre
letras y numeros o hasta

Eslora total Altura minima el borde de la vela
Menos de 3.5 m 230 mm 45 mm
3.5m-85m 300 mm 60 mm
8.5m-11m 375 mm 75 mm

Mas de 11 m 450 mm 90 mm

Posicion

Los emblemas de clase, letras de nacionalidad y numeros de vela estaran
situados como sigue:

(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

Excepto por lo dispuesto en las reglas G1.3(d) y G1.3(e), el
emblema de la clase, las letras de nacionalidad y los nimeros de
vela estaran, cuando sea posible, totalmente por encima de un arco
cuyo centro es el punto del pufio de driza y cuyo radio es el 60% de
la longitud de la baluma. Estaran situados a diferentes alturas en las
dos caras de la vela, siendo los de la cara de estribor los de mas
arriba.

El emblema de la clase estara situado por encima de las letras de
nacionalidad. Cuando los emblemas de la clase son de un disefio tal
gue, puestos dorso contra dorso en ambas caras de la vela,
coinciden, pueden situarse de este modo.

Las letras de nacionalidad se colocaran por encima del numero de
vela.

Las letras de nacionalidad y los numeros se situaran en la cara
frontal del spinnaker, pero pueden colocarse en sus dos caras.
Estaran situados totalmente por debajo de un arco cuyo centro es el
punto de su pufio de driza, y cuyo radio es el 40% de la mediana de
pujamen y, cuando sea posible, totalmente por encima de un arco
cuyo radio sea del 60% de la mediana de pujamen.

Las letras de nacionalidad y los nimeros de vela se situaran en
ambas caras de toda vela de proa cuyo pufio de escota pueda
proyectarse por detras del mastil una distancia equivalente al 30% o
mas de la longitud del pujamen de la vela mayor. Estaran situados
totalmente por debajo de un arco cuyo centro es el punto de su pufio
de driza, y cuyo radio es la mitad de la longitud de su grétil vy,
cuando sea posible, totalmente por encima de un arco cuyo radio es
el 75% de la longitud de su gratil.
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G2

G3

G4

G5

OTROS BARCOS

Otros barcos deberan cumplir con las reglas de su autoridad nacional o de
la asociacion de su clase en lo relativo a la asignacion, disposicion y
tamafio de su emblema, letras y nimeros. Estas reglas, cuando sea posible,
deberan cumplir con los requisitos anteriores.

BARCOS ALQUILADOS O PRESTADOS

Cuando asi se establezca en el anuncio o en las instrucciones de regata, un
barco alquilado o prestado para un evento podra llevar letras de
nacionalidad o nimeros de vela que contravengan sus reglas de clase.

ADVERTENCIAS Y PENALIZACIONES

Cuando el comité de protestas encuentra que un barco ha infringido una
regla de este apéndice puede, bien hacerle una advertencia y darle tiempo
para cumplir con la regla, bien penalizarlo.

MODIFICACIONES POR LAS REGLAS DE CLASE

Las clases de la ISAF pueden modificar las reglas de este apéndice
siempre que tales modificaciones sean previamente aprobadas por la
ISAF.
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